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Mehrere Tage nur Wasser in
Sicht

Das bedeutet, dass sich der Pas-
sagier mit Nichtstun beschéftigen
muss. «Die einzigen Fixpunkte im
Tag sind die drei Mahlzeiten», sagt
Urs Steiner, Product Manager bei
Globoship. Es sei eine Herausforde-
rung, sich auf soviel freie Zeit einzu-
lassen: Lesen, Schreiben, Solitaire
spielen, auf der Briicke sein und
Ausschau halten sind in etwa die
Beschéftigungen. Die Reisenden
werden instruiert, dass die Besat-
zung nicht immer fiir einen Schwatz
aufgelegt ist. «Zuriickhaltung ist
angesagt», so Steiner. Die Fahrt auf
hoher See komme einer mentalen
Reinigung gleich. Schon ein mehr-
stiindiges Uberholmandéver kann
dann zu einem Ereignis werden.

Hafeneinfahrt

«Nach der mentalen Entschlackung
auf hoher See wirken die vielen
Eindriicke, die ein Containerhafen
bietet, extrem», erzahlt Urs Steiner.
Vor allem bei Nacht sei die Kulisse
beeindruckend, auch die Mandver
der Schiffe haben es in sich. Spezi-
ell in Rotterdam, dem grissten Ha-
fen Europas. Dort stehen Tausende
von Containern, kein Mensch sei zu
sehen. Das Ab- und Aufladen von
Containern lduft automatisiert ab.

Es muss nicht immer das
Meer sein

Urs Steiner ist ebenfalls sehr ange-
tan von Revierfahrten (Fahrten auf
einem Fluss), wenn die Landschaft
an einem vorbeizieht. Diese Erfah-
rung kann zum Beispiel auf der Fahrt
auf dem Rio Guadalquivir zwischen
Sevilla und dem Atlantik gemacht
werden.

Urs Steiner ist Product
| Manager von Globoship.
| Zu seinen Schiffsreise-
| Erfahrungen gehért die
zweiwdchige Fahrt wvon
England auf St.Helena,
wo er mit seiner Familie
drei Monate verbracht hat.
Die Insel liegt im Atlantik, 2000 Kilometer
vom Festland entfernt, und hat Berihmtheit
erlangt, weil Napoleon nach seiner Verban-
nung hier seine letzten Jahre verbracht hat.

Wer sich fiir eine Reise
auf einem Frachtschiff
entscheidet, muss mit
viel freier Zeit umgehen
kénnen und flexibel sein.
Abwechslung wird beim
Be- und Entladen der
Container geboten. Hier
erlebt der Reisende die
moderne Seefahrt mit
ihren hochkomplexen
Mechanismen.

Entschleunigen, Langsamkeit erle-
ben, die Weite des Meeres geniessen,
ohne Handy und ohne Internet aus-
kommen: So beschreibt Urs Steiner

in wenigen Worten die Eigenheit des

Reisens auf einem Frachtschiff. Er
kennt die Erfahrung, war er doch als
Product Manager von Globoship Pas-
sagier auf verschiedenen Frachtschif-
fen (siehe Kasten).

Welthandel live

Reisen auf Frachtschiffen existieren
schonlange. Waren sie frither beliebt,
weil es zum Beispiel zwischen Euro-
pa und Amerika ein giinstiges Trans-
portmittel war, so geht es heute oft
umdas Erlebnis eineranderen Art des
Reisens. «Esistin der Tat eine Traum-
schiff-Reise», sagt Steiner. Auch wenn
mit dem Begriff Traumschiff gemein-
hin das Reisen auf einem luxuriésen
Kreuzfahrtschiff in Verbindung ge-
bracht wird, so kann ein Frachtschiff
durchaus etwas Traumhaftes haben
fiir Liebhaber der Langsamkeit, Ent-
schleunigung und... Uberraschun-
gen. «Es ist ein Stick weit auch eine
Reise ins Unbekannte. Wir kennen
die Besatzung nicht, wissen nicht,
wie das Essen schmeckt, Landgin-
ge versprechen wir auch keine, es
kann Verschiebungen geben in den
Abfahrt- und Ankunftstage, ja sogar
der Abfahrts- und Ankunftsort kann
vom Programm abweichen», fithrt
Urs Steiner aus. Flexibilitat der Ga-
ste ist also zwingend. Denn: Wer auf
einem Frachtschiff mitfihrt, ist auf
dem wichtigsten internationalen
Handelsweg unterwegs und wird Au-
genzeuge der Globalisierung.

Rund go Prozent aller Giiter im
Welthandel werden iiber den Seeweg
- den Lebensadern des Welthandels
- transportiert. Die grossten Con-
tainer-Schiffe transportieren heute
mehrere Tausend Container. Aber
nicht nur die Schiffe werden immer
grésser, sondern auch die wichtigen
Container-Hafen der Welt. Spitzenrei-
ter ist Singapur gefolgt von Héfen in
China, das tiber 50 Prozent der welt-
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weiten Industrieproduktion erzeugt. Als
kaufkriftige Nachfrager agieren vor allem
Europa und die USA.

Tipp fir Einsteiger

Gemiss dem Schiffsreise-Spezialisten von
Globoship ist fiir die Reedereien das Mit-
fithren von Touristen nur ein Nebenge-
schift. Mit den Einnahmen der Passagiere
werde gerade Mal das Essen fiir die Mann-
schaft bezahlt. Neue Schiffe haben aber
weniger Kabinen, weshalb sich das Ange-
bot von heute zwei bis sechs Touristen pro
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Mit der CMA CGM Tosca unterwegs von Europa nach Asien. Das Schn‘f ist 334 Meter lang, 42 Meter brelt
und kann tiber 8000 Container laden.

Schiff verknappt. Grund sind die neuen
Vorschriften in Zusammenhang mit der
maritimen Sicherheit (bessere Kontrollen
an den Hifen). «Der damit verbundene ad-
ministrative Aufwand schreckt die Reeder
zusehends ab», weiss Steiner.

Fiir jeden Geschmack

Ein Rezept gegen Hochseekoller hat auch
Steiner nicht. Er empfiehlt Einsteigern ei-
ne Schnupperreise, z. B. eine siebentigige
Schiffsreise von Sevilla nach Las Palmas
und zuriick. Frachtschiffreisen sind fiir
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jeden Typ geeignet: Fiir Weltenbummler,
die eine Strecke ihrer Weltreise auf dem
Schiff zuriicklegen genauso wie fiir Pen-
sionierte, die viel Zeit haben oder Berufs-
titige, die sich auf einer kurzen Reise eine
Auszeit nehmen. Urs Steiner fahrt, wenn
immer moglich, iiber Land oder iiber
Wasser. Fliegen vergleicht er mit einer
Fahrt im Metro: «Es geht viel zu schnell
und man sieht nichts». JLB
www.globoship.ch

Globoship bietet Reisen auf Fracht-, Segel oder Spe-
zialschiffen von einer Woche bis zu vier Monaten an.
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